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Um die Stadtbahnlinie U6 zum Flughafen Stuttgart mit dem künftigen Fernbahnhof 

verlängern zu können, bedurfte es einer neuen zweigleisigen Brücke, die in exponier-

ter Hochlage stützenfrei zehn Fahrbahnstreifen der Autobahn A8 und der  Zubringer  - 

straßen von der und zur B27 überquert. Beim Entwurf galt es, die komplexen  

Anforderungen an eine hochwertige Gestaltung, an eine lange Lebensdauer und an 

eine angemessene Wirtschaftlichkeit des Bauwerks zu erfüllen und zusätzlich zu 

gewährleisten, dass während der Bauzeit und auch bei späteren Wartungsarbeiten der 

Autoverkehr möglichst wenig beeinträchtigt wird. Als die am besten geeignete Lösung 

erwies sich eine Netzwerk bogenbrücke mit einer Stützweite von 107 Meter und einer 

Spannweite von 80 Meter bei einem Stich von lediglich 8,50 Meter. Ihr Herzstück ist 

ein klassischer Netzwerkbogen im Bereich des Hauptfeldes, welcher über zwei aus-

kragende Sprengwerke abgefangen wird. Die Seitenfelder sind auf flach geneigten 

V-Stützen integral aufgelagert und in die Widerlager eingespannt. Eine schlanke 

Spannbeton-Fahrbahnplatte als Überbau gewährleistet das notwendige Eigengewicht 

in Bezug auf das optimale Hängerlayout des Netzwerkbogens; im Bereich der Seiten-

felder spannt sie 24 Meter weit. Die im Rahmen einer Formfindungsstudie ermittelte 

Bogenachse liegt nahe einer quadratischen Parabel. Der Bogenquerschnitt verändert 

sich über die Länge von einem gedrungenen Rechteck am Bogenfußpunkt hin zu 

einem flachen breiten Rechteckquerschnitt am Bogenscheitel. Hierbei wird die Quer-

schnittsfläche nahezu konstant gehalten. Die beiden Bögen wurden in insgesamt 

sechs – jeweils etwa 27 Meter langen – Segmenten im Werk hergestellt und an der 

Baustelle verschweißt, anschließend erfolgte die Montage der innovativen Hänger: Es 

handelt sich um die weltweit erste vollständig an CFK-Zugelementen (72 kohlenstoff-

faserverstärkte Kunststoffseile mit lediglich 32 Millimeter Durchmesser) hängende 

Netzwerkbogenbrücke. Das 1.400 Tonnen schwere mittlere Teilbauwerk konnte in 

knapp 24 Stunden quer über die Fahrbahnen in seine Endlage transloziert werden, 

danach erfolgte die Herstellung der Seitenfelder und der Unterbauten.  

Die Stadtbahnbrücke gewinnt den Deutschen Ingenieurbaupreis 2022, weil sie alle  

Kriterien der Auslobung – Gestaltung, Konstruktion, Innovation, Ressourceneffizienz 

und Nachhaltigkeit – in idealer Weise vereint. Die Brücke überspannt die an dieser 

Stadtbahnbrücke in  
Stuttgart
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Deutscher Ingenieurbaupreis 2024

Mit dem zweijährlich vergebenen Deutschen Ingenieurbaupreis zeichnet das Bundesministerium für Wohnen, Stadtentwick-
lung und Bauwesen gemeinsam mit der Bundesingenieurkammer ein für das Bauen unserer Zeit beispielhaftes Ingenieur-
bauwerk oder eine beispielhafte Ingenieurleistung aus, die eine besondere Innovation und Gestaltqualität aufweisen bzw. von 
vorbildlichem Umgang bei der Instandsetzung historischer ingenieurtechnischer Lösungen zeugen und positiv zur Gestaltung 
des öffentlichen Raumes beitragen. Die Auslober des Staatspreises legen Wert auf qualitätsvolle, nachhaltige Projekte, die 
insbesondere zur Erhöhung der Energieeffizienz und der Ressourcenschonung beitragen. Erstmalig soll in diesem Jahr ein 
Nachwuchspreis vergeben werden, um auch junge Ingenieurinnen und Ingenieure anzusprechen.

Die auszufüllenden Formulare sind erhältlich unter der Internet-Adresse des Bundesamtes für Bauwesen und Raumordnung, 
www.bbr.bund.de/deutscher-ingenieurbaupreis-2024 und über den Link www.dingbp.de.

Bewerbungsfrist: 30.04.2024
Abbildungen Vorderseite (v.l.n.r.): Deutscher Ingenieurbaupreis 2022 - Stadtbahnbrücke in Stuttgart, schlaich bergermann partner; Deutscher Ingenieurbaupreis 2020 - Kienles 
bergbrücke in Ulm, Krebs + Kiefer Ingenieure; Deutscher Ingenieurbaupreis 2018 - thyssenkrupp Testturm, Rottweil, Werner Sobek mit Helmut Jahn; Deutscher Ingenieur 
baupreis 2016 - Sturmflutsperrwerk in Greifswald-Wieck, Hypro Paulu & Lettner
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